Stora Beddinges storhetstid

2023 ars invigning av lekplatsen vid Stora Beddinges Byalags Byahus dr kanske en ytterligare
yttring av panyttfodd optimism i samma anda som kom efter Byahusets tillkomst 2017 i Stora
Beddinge.

Annat var det pa 1950-talet. D4 var det liv i byn. Aven om det ir ungefér 70 ar sedan ir det
svart att forestélla sig att byn sjod av liv med skolor, afférer, bank, frisdrer, konditori och jérn-
vig med stationsbyggnad.

Varfor finns det sa lite av detta kvar?

Ingen kan formodligen ge ett entydigt svar pd denna fraga, men vi ska forsoka skildra nagra
hindelser som kan ha paverkat utvecklingen och borjar med jarnvagen.

Trelleborg — Rydsgardsbanan

An idag #r det manga som kan dela med sig av minnen frin tiden med rilsbuss i Stora Bedd-
inge. D4 sista taget avgick 1956 dr skildrat i press och pa bilder fran hdandelsen, som var nagot
liknande en folkfest, dr det litt att kénna igen kéinda Beddingeprofiler.

Till va: Pa bilden skymtar, Inger
Petrisi, Vendela Larsson, Olof
Petrisi, Gunilla Anselmsson, Rune
Anselmsson, Hjordis Brodin, Greta
Jonsson Krister Persson, Henning
Brodin, Folke Ohman, Stig och
Greta Friberg, Hans och Kajsa
Persson

Nedan: Ake Jénsson, Jan-Erik Lars-
son, Bertil Larsson och fru ”Stins”




Under 1950-talets framtidsoptimism med bilismens 6kning, landsvigsbussarnas inforande och
lastbilarnas 6kande godstransporter innebar en tillbakagang av jarnvédgens betydelse.

Jarnvégslinjen byggdes, vad géller Stora Beddinge 1894 och enligt en tidtabell fran 1910 tog
det ndstan en timme (57 min.) att resa fran Stora Beddinge till Trelleborg. 1898 tog morgontéa-
get Malmo — Trelleborg — Rydsgard 3 timmar och 25 minuter. Hastigheten var vid den tiden
25 km/tim.

1890-talets snabba expansion av betsockerindustrin betydde mycket for jarnvagen. Utdver
bettrafiken behovde sockerfabrikerna (Jordberga och Skivarp) kalk, stenkol och maskiner.
Denna trafik uppgick till 75 procent av frakterna. Dessutom tillkom spannmalsfrakter till och
frén lokalforeningarna som vuxit upp ldngs jdrnvagslinjen. Vidare lastades svin till slakteriet 1
Trelleborg ett par ganger i manaden. Svintransporterna pagick mellan 1916 och 1938. Perso-
naltrafiken spelade emellertid en underordnande roll.




Jarnvigen 1 Stora Beddinge stationssamhalle

Just denna bendmning pé byn anvéndes forr. Innan jarnvigen kom till byn bestod Stora Bedd-
inge by av i huvudsak fem gardar. Nummer 1, Brunsbo, Pélsro, Sjoslitt och Ivarsfilt. Byn
hade haft fler gardar inom bykdrnan men dessa flyttades ut vid enskiftet.

Bebyggelsen i Stora Beddinge tog fart sedan jarnvigen kommit till byn. Jirnvégslinjen var
mellan Trelleborg och Rydsgard. Behovet av tunga transporter pa jirnvdg hade uppstétt niar
betodlingen hade etablerat sig pa den bordiga sodersléttsjorden. Tidigare hade det funnits en
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jarnvégslinje i ndr-
heten mellan
Ostra Torp och
Borringe, vilken
hade uppstatt vid
behovet av trans-
porter av farsk
fisk fran fiskarna i
Ostra Torp till
konsumenterna i
Malmg. Dirav
kom denna jérn-
vagslinje och dess
tag 1 folkmun kal-
las sillatiget.




Uder hosten bestod manga transporter av sockerbetor som lastades pé jarnvégsvagnar, forst
for hand senare med eldriven elevator forsedd anlédggning beldgen langst ut i véster av jarn-
viagsomradet. Dér fanns dven ett vaghus med vég dir bet leveranserna végdes in fran de olika
betodlarna.

Bangarden bestod av tre

parallella spér. Spéret Bodings:
langst i soder anvidndes for
betlastning och for trans-
porter till och fran de tva
spannmélsfirmorna. Pa
detta spar levererades
ocksa betmassa frdn Jord-
berga Sockerfabrik, en bi-
produkt frén sockerbetorna
som processats. Betmassan
hiamtades av lantbrukarna Pt e i -
som odlat sockerbetorna och anvéndes som djurfoder. Betmassan fick lastas av for hand till
jordbrukarnas vagnar och man hade en bestdmd tid for detta sé att jairnvagssparet blev fritt for
annan transport. Vid detta spar fanns ocksa ett godsmagasin som anvédndes nir nagon bestallt
hem storre styckegods, Detta kunde d4 avhdmtas dér efter 6verenskommelse med stinsen. Na-
gon ytterligare personal fanns inte pa stationen.
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Mellersta spéaret anvidndes for vixling av tdgvagnarna nér detta behovdes.

Spéret langst i norr var det genomgéaende sparet och anvédndes for persontrafiken. Tre dubbel-
turer per dag var det vanliga. Ca 07:00 mot Trelleborg och ater ca 10:00, Ca 13:00 mot Trelle-
borg och ater ca 16:00. Ca 19:00 mot Trelleborg och ater ca 22:00. Anglok anvindes fram till
1950-talet och ersattes senare med rilsbuss.




Banvaktarstugan

Till jarnviagstrafiken
horde ocksa en ban-
vaktsstuga. Hér bodde
banvakten som hade till
uppgift stinga bom-
marna dé tdgen passe-
rade végarna, vilket
skedde pa tva stéllen i
Stora Beddinge.
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Ovre raden: Anton 1898, Hedvig 1896, Olga 1902,:Nils 1906, Mérta 1910, far Ola 1869.
~Undre raden’ Henning 1908, mor Kerstin 1878, iknat Svante 1913 och Gerda 1904..



Bommarna inne i byn stingdes manuellt medan bom-
marna vid Tullstorpsvigen félldes upp och ned med
ett wirespel som vevades fréan ett litet vindskydd dar
bomvakten kunde ga in vid daligt vider.

Kerstin Svensson

Familjen Frej

Familjen Frej kom att sitta sin pragel pd mycket inom utvecklingen av jarnvig och telegraf i
Stora Beddinge eftersom Axel Frej var stins vid stationen och hustrun Anna var chef pa tele-
grafstationen.




Tagyrken

Lokforaren hade ett stort ansvar att anpassa lokets hastighet och ha god kdnnedom om
banans striackning, kurvor och backar samt underhalla loket och utféra mindre reparationer.

Eldaren var understilld lokforaren for att handha &ngpannans
skotsel, intag av vatten, smorjning, fylla pé bransle m m.

- Oftast eldades loket med kol men under krigstid anvéndes

~ dven ved.

Bromsaren satt utomhus i alla vader for att pé lokforarens
signal kunna skruva at bromsarna och bromsa lok och vagnar.

* Konduktéren fanns inte alltid pa mindre banstridckningar.
Hans arbetsuppgifter var att ansvara for passagerare och gods
nér taget lamnat stationen. P& stationen skulle han se till att

w= vagnarna var sammankopplade, att godsvagnarna var riktigt

- adresserade och dorrarna stingda. Han sdg ocksa till att sido-
och baklampor var vélputsade och tinda vid vissa tider.
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Stationsyrken

Banmiistaren var chef pa stationen och skulle se till att allt var helt i ordning pa sin stricka
av jarnvagen.

Banvaktens uppgift var att inspektera och atgérda sin del av banan eller meddela fel, som
tjalforskjutningar och nedfallna tréad till banméstaren. Sommartid utfordes slipersbyte och
lagning av staket. Det ingick ocksa i hans uppgifter att halla obehoriga fran banan, endast de
med “gabiljett” fick ga ldngs med banan. Banvakten och banméstaren gick till fots eller
fardades med dressin vid inspektion av banstrdckningen.
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Stationsskrivaren utforde kontorsgéromal, sélde
biljetter och skotte telegrafering.

ut vilken station taget befann sig pa och dérefter
A hjélpta till med de resandes bagage.

. Stinsen skulle se till att allt fungerade pa
s stationen och vinka av tdget nér alla resande
hade stigit pa tiget.



P& mindre stationer hjilptes
man ofta 4t med
arbetsuppgifterna, eftersom inte
alla yrken var representerade.

Dir jarnvigen korsade bilvigar
fanns bommar som,
bomvakt/grindvakt, tillfalligt
stangde av vigen med. I Stora
Beddinge fanns tva
viagovergéangar, en vid
bomvaktens stuga (dér hade
ocksa bomvakten en kur) och en
mellan forsta
Handelsforeningen och “Kersti pa spissens’ hus. Bommarna inne i byn stdngdes manuellt
medan bommarna vid Tullstorpsvigen félldes upp och ned med ett wirespel som vevades fran
ett litet vindskydd dir bomvakten kunde ga in vid daligt vider. Bomvakten skulle hélla reda
pa de tider tag skulle passera och fidlla bommarna tio minuter innan beréknad passage. En
annan uppgift var att se efter att det satt slutsignaler pé sista vagnen
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St Beddinge ca 1950



Landsbeskrivning 6ver Skane 1924

Skéanes samfiardsmedel

Genom nutida samfiardsmedel kan man 14tt fardas fran en ort till en annan. Farden kan foretas
pa allménna vigar, jarnvdg och angfarjor.

Mellan Malmé och Lund boérjade staten bygga Skanes forsta jarnvéig 1855. Statens banor kal-
las stambanor. Snart insdg Skines inbyggare nyttan av jarnvagar. De sammanslot sig till bolag
for att bygga bibanor. Pa en jarnvigskarta kan man se, att landskapet har ett rikt jarnvagsnit.
Fran vissa stationer utgd jarnvigslinjerna stralformigt 4t alla hall.

Skéne har alltid varit genomfartsorten for resande till Danmark och Tyskland. Pa &ngfirja kan
man resa till Danmark frdn Malmé och Hélsningborg och till Tyskland fran Trilleborg. Jérn-
végslinjen pa land kan sittas i forbindelse med spér pa angférjan. En jarnvégsvagn i Skéne
kan skjutas upp pa dngférjans spér och vid angfirjans framkomst rulla vidare in i Danmark
och Tyskland. Trelleborg hade tva stationer, Centralstationen och Ovre.

Till samfardsmedel brukar man dven riakna post, telefon och telegraf. Posten mottager och av-
lamnar brev, paket och tidningar. Telefon och telegram ldmnar snabba meddelande i tal och
skrift.

Jiarnvagsnitet pa Soderslitt
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Vintern 1942

En dag i slutet av februari d4 som vanligt sndovadret
var i full gdng, kom grannen Reynold Jonsson over
till oss och bad min mor ringa till barnmorskan Lilly
Olsson, for nu var det dags att hans hustru skulle
foda. Min mor ringde Lilly. Hon var beredd pé att
komma, men hon kunde inte anvinda sitt vanliga
transportmedel, en lattviktare, som hon normalt su-
sade fram med. Hon bestdmde sig i stéllet fOr att ta
skidorna fran Jordberga snett 6ver félten till Toarps-
dal som ligger en kilometer vaster om Kallstorp.

Lilly konstaterade ganska snabbt efter undersokningen av barnafoderskan, att det var ett fall
som hon inte kunde 19sa, utan barnafoderskan maste till lasarettet i Trelleborg. Problemet var,
att inget tag gick pa grund av snostormen.

Mor ringde till stationsméstaren, men det gick bara inga tag, sd var det bara. Slutligen bad min
mor att fi tala med hans chef. Var det sd att man bestdmt att det inte gick nigra tig, si gjorde
det inte det.

Mor som var en envis och kraftfull kvinna sa da slutligen. ”Kan du di ta en kvinnas och hen-
nes barns liv pa ditt samvete?” Da beslutades att ett lok med en vagn skulle skickas ivdg fran
Rydsgérd till Trelleborg.

Med téget foljde en grupp militérer
(som lag forlagda i trakten), som
skulle kunna skotta loss taget, om

, sd behovdes. Nar tdget kom till
Kallstorp sé stannade det och solda-
terna gick till fots till Toarp med en
bar och himtade barnafoderskan.
Nér de gick tillbaka, var det flera
av militdrerna som lade sina rockar
Over barnaféderskan, eftersom de
tyckte att hon hade for lite pé sig.

Pa vég till Trelleborg himtade taget upp flera personer som behdvde komma till 1dkare i Trel-
leborg.

Forlossningen gick bra och det foddes en vilmaende flicka.
Ingemar Hobroh

Reds anm. Fordldrarnas namn: Reinold Jonsson och Klara Elisabeth Karlsson. Flickans
namn Gunn-Marianne fodd 1942-03-05.



